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~ PREFEITURA DE GOIANIA
AGENCIA MUNTCIPAL DE TRANSTTO, THANSPORTTES £ MOBILIDADE
DEFARTAMENTD e PROJETOS DE TRAHSITO
Memorando n° 176/0PT Goiania, 06 de outubro de 2011,
Do: Departamento de Projetos de Transito/AMT
Para: Presidéncia da AMT

Assunto:  Solicita Autorizagao.

Senhor Presidente,

Considerando a necessidade de material para a realizagao dos servigos

sinalizagao Viaria € Fiscalizagao Eletronica no Corredor de Transporte preferencial

Piloto Eixo Universitario, solicito de Vossa Exceléncia autorizar a aquisigac dos
materiais relacionados em anexo e que fazem parte da Ata de Regisiro de Prego
precedido do Pregao n° 068/2010 da Prefeitura Municipal de Mossoro/RN.

Res;:eitosamente.

Eng.°. Sérgio Fernahdu de Sousa Bitencourt
Diretor do Departamento de Projetos de Transito - AMT
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SECOL, para devidas providéncias.

AMT,

GABINETE DO PRESIDENTE
MUNICIPAL DE TRANSITO, TRANS
aos 06 dias do més de outubro de 2011,
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PREFEITURA MUNICIPAL DE GDIANIA
Antnoia Mumeipal de Trinaéo, Trenspones & Mobifilads - AMT
Uatunste dx Presidéocia
Processo n®: 46054814, de 06/10/2011
Assunto: Corredor Preferencial — Eixo Universitario — Adesdo a
Ata de Registro de Pregos — Prefeitura Municipal de

Mossora/RN
Interessado; AMT/TRANA

JUSTIFICATIVA

Conforme Oficio 624/2011-PRES — CMTC,
a Prefeitura de Goidnia, através da CMTC - Companhia
Metropolitana de Transportes Coletivos, estd trabalhando para
oferecer melhores condigdes de mobilidade e dos servigos de
transporte coletivo aos usuarios em nossa capital.

Anexo ao oficio, apresenta justificativa
técnica, onde, de forma impar, aborda as questdes ligadas ao
transporte coletivo e a necessidade de promover condigdes
satisfatorias de mobilidade e acessibilidade, garantindo a fluidez e a
seguranca do trafego, tendo em vista a deficiéncia das condigdes de
circulagio vidria em decorréncia da expansdo e do adensamento
urbano.

Nesse sentido, apresenta os “Corredores
Preferenciais”, a serem implantados, de forma gradual, que receberdo
tratamento vidrio e urbanistico com priorizagdo da circulagdo de
dnibus, envolvendo 79 linhas, 686 veiculos, o que representa 52% da
frota total do sistema.

Nesse contexto, cabe institucionalmente a
AMT, na qualidade de orgéo gestor do transito em nossa capital,
executar ©0s servicos necessarios a implantagdo do corredor
preferencial, no que se refere & sinalizagdo viaria (horizontal, vertical
e semaforica) e a fiscalizacdo do ftransito, esta através de
equipamentos eletronicos capazes de identificar os veiculos, de acordo
com as suas especificagdes, confribuindo para que apenas os veiculos
do transporte coletivo utilizem efetivamente a faixa a eles destinada.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE GOIANIA

Agiacm Municrpal de Trimmin, Transpottes © Mobrindsde - AMT
Crabinete da Presudénca

O equipamento em questio deve,
necessariamente, dentre as suas funcionalidades, identificar se o
veiculo que trafega pelo corredor preferencial pertence a categoria de
transporte coletivo pablico municipal e, ndo sendo, emitir a
competente autuagio, de forma eletronica.

O Reconhecimento Otico de Caracteres, mais
conhecido como OCR (Optical Character Recongnition), € de
fundamental importancia para o sucesso do programa, visto que inibe
o trafego de veiculos ndo autorizados pelos corredores preferenciais.

Através do Pregdo Presencial n® 068/2010,
da Prefeitura Municipal de Mossors, RN, foi lavrada a Ata de
Registro de Pregos, cujos itens 1, 2 e 4, contemplam os materiais
necessarios a implanta¢do da sinalizagdo, tendo sagrado vencedora a
empresa TRANA CONSTRUCOES LTDA.

Referida empresa ja mantém contrato com a
AMT, cujo objeto ¢ o monitoramento de transito através de
equipamentos eletrénicos, porém, sem OCR.

A razdo dos pregos dos equipamentos objeto 2 )
da Ata de Registro de Precos da Prefeitura de Mossoré — RN, serem g 2
mais altos do que os do Contrato n° 004/2010, € a inclusdo nos |5 =
equipamentos, da tecnologia de reconhecimento de caracteres —OCR. | = gg
Desta forma, entendemos como plenamente g;;
justificada a aquisigdo dos equipamentos acima mencionados, assim § g
como, dos respectivos pregos. 22
8
GABINETE DO PRESIDENTE DA AGENCIA MUNICIPAL DE
TRANSITO, TRANSPORTES E MOBILIDADE, aos 03 dias do
més de novembro do ano de 2011.
Presidente - AMT /
- 600010
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Oficio 624/2011-PRES - CMTC =\
Goidnia, 04 setembro\de

Ref.: Encaminha Programa Metropolitano de Tranapmﬁa Coletivos>- .
EIXO UNIVERSITARIO - Corredor Preferencial -

<«

Senhor Presidents,

A par de nossos cumprimentos, encaminhamos a V. S2 o
documento j& acima referido.

Sem mais para o momento, nossas despedidas.

Respeitosamente,
CA VIER s |
Presidente N

llmo. Sr.
MIGUEL TIAGO DA SILVA
Presidente da AMT
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PROGRAMA METROPOLITANO DE TRANSPORTES COLETIVOS
EIXO UNIVERSITARIO

Corredor Preferencial Piloto

JUSTIFICATIVA TECNICA

As condi¢des de mobilidade e dos servigos de transporte coletivo
nas grandes cidades constituem importante fator de inclusdo social e de '
democratizacdo do acesso a cidade. '

Promover condicdes de acessibilidade dos cidad3os aos bens e
servicos essenciais, ao trabalho, & moradia e ao lazer, € uma das
diretrizes bdsicas da Prefeitura Municipal no que diz respeito ao setor de
transportes e que, para sua efetiva concretizagdo, requer atengao para i
enfrentamento de duas questdes principais: os problemas relacionados
a circulagdo e trafego e ao transporte coletivo.

No que se refere ao sistema de circulagdo e trafego em Goiania, |
em geral, os problemas encontrados estdo diretamente relacionados a
estrutura do sistema viario.

O sistema viario implantado em estrutura radiocéntrica, a partir do ;
plano original da cidade cresceu inicialmente em direcao a Campinas-GO, . !
por intermédio da formagio do eixo Leste—Oeste (Av. Anhanguera), :
principal eixo de expansdo da cidade.

O segundo vetor de crescimento (Av. Goids e Rua 84) surgiu
posteriormente na diregdo Sul do municipio. O desenvolvimento desses
corredores e a repeticio do modelo radiocéntrico na expansdo da rede
vidria do municipio vém ocasionando uma sobrecarga na malha viaria
central que ja apresenta fortes sinais de saturagao.

Por outro lado, os acessos rodovidrios ao municipio tém se
configurado como indutores de ocupagdo, estruturando-se em grandes
avenidas que se integram & malha urbana de forma pontual, obrigando
um fluxo de passagem pela rede vidria urbana que dificulta a drenagem
do trafego geral. |

Apesar do sistema vidrio apresentar vias de boa capacidade, |
muitas vezes nio ha conexdo entre o acesso viario local com a rede viaria |
principal, além disto, varios eixos de escoamento de trafego nao
apresentam continuidade criando locais de sobre
estrangulamento do trafego.
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Outro aspecto refere-se ao fato de que, geralmente, ao longo de
importantes eixos vidrios, surge uma ocupacgao lindeira voltada para o
comércio e servicos, dependentes do automdovel, que impde atritos
laterais as vias, em funcio:

Da dicotomia gerada pela necessidade de espacos destinados aos
estacionamentos de veiculos particulares, e do compartilhamento do
tréfego gerado pelas atividades com o trifego geral de passagem.

A rede viaria urbana de Goidnia apresenta uma configuracao
planejada apenas no nicleo central tradicional. O restante da malha
apresenta deficiéncias nas ligacBes diametrais, correspondentes 3as
ligacdes Norte-Sul, situadas no quadrante sudoeste e s ligacBes Leste—
Oeste, situadas no quadrante centro—sul do aglomerado urbano.

Essa deficiéncia obriga grande parte dos deslocamentos, por
veiculos particulares, a cruzarem a &rea central sobrecarregando o
sistema viario central. O trifego de passagem, proveniente das rodovias,
também utiliza essa rede vidria urbana.

O Programa do Transporte Coletivo do Municipio de Goidnia
constitui-se em uma acdo da Prefeitura Municipal com vistas a
enfrentar os problemas de fluidez, seguranca e deficiéncia das
condicbes de circulagdo e trifego, decorrentes da expansdao e do
adensamento urbano de Goidnia, visando garantir o ganho no tempo de
viagem dos passageiros; 0 aumento da mobilidade e da acessibilidade da
populagdo; as melhorias do desempenho operacional do transporte
coletivo; a manutencdo de uma politica de melhoria continua do
transporte coletivo, enfim, oferecendo um servico de qualidade e
favorecendo a mudanga de paradigmas quanto ao uso do transporte
coletivo e a sustentabilidade das cidades, Neste sentido, o programa
apresenta dois projetos que vem sendo desenvolvidos pela Prefeitura de
Goidnia e que deverdo ser implantados gradativamente dentro dos
proximos trés anos: O Corredor Goids (BRT NORTE SUL) e os Corredores
Preferenciais do Transporte Coletivo.

Os Corredores Preferenciais que receberdo o tratamento vidrio e
urbanistico com priorizacdo da circulacio dos 6nibus atendem a uma parcela
significativa da Rede Metropolitana de Transporte Coletivo — RMTC. No total,
estdo envolvidas 79 linhas, sendo grande parte linhas estruturais do tipo
troncais que tem origem nos terminais de integracdo que conformam a
RMTC. A frota operacional envolvida nestas linhas é de 686 veiculos, valor

que representa 52% da frota total do sistema.
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Considerando apenas a frota das linhas estruturais sem o Fixo
Anhanguera, que opera em corredor exclusivo, que é de 806 veiculos, os |
corredores vidrios, que ser3o objeto de tratamento de pricridade ao énibus,
atenderdo a 85% da frota destas linhas.

Especificamente em relacdo a este indicador aponta-se que. na média
43% do percurso das linhas serdo beneficiadas com o tratamento vidrio
proposto.

As estimativas realizadas indicam que 380 mil passageiros didrios
serdo diretamente beneficiados pelo tratamento viario proposto. Porém,
apropriando-se a demanda das linhas envolvidas nesses corredores, obtém-
e o expressivo valor de 625 mil de passageiros por dia atil, j& considerando
a demanda que passa pela catraca e a demanda integrada nos terminais, que
serdo indiretamente beneficiados pelo tratamento vidrio, dado que parte |
embarca e desembarca em segmentos do trajeto das linhas que ndo estio
inseridas no sistema viario objeto de intervencdo. o

A rede de corredores complementares propostos possuird na sua
totalidade 102,0 km , com 546 pontos de embarque e desembarque e 3
pontos de conexdo. O tratamento proposto compreende a adocdo de
solugbes de priorizacdio da circulagdo do transporte coletivo e de
requalificacdo dos PED Pontos de Embarque e Desembarque dos
passageiros , compreendendo as seguintes medidas: Eliminacdo do
estacionamento veicular em seguimentos viarios que requeiram a criagdo de
faixas preferenciais para a circulacdo dos énibus; Construcdo de dispositivos
de protegdo da parada dos 8nibus na forma de recuos (baias)
em segmentos em que € necessaria a protecdo do acostamento dos dnibus;
Reducdo dos pontos de conflito de trafego da circulagdo geral que geram
atrasos que se propagam para a circulacdo dos dnibus, como travessias sem
dispositivos de canalizacdo ou sem controle semafoérico, conversées a
esquerda, rotatdrias saturadas, retornos nos canteiros centrais, etc;
Modificacdo do plano de circulagio de vias transversais e da malha do
entorno reduzindo os pontos de acesso e egresso ao corredor: Implantacio
de nova sinalizagdo vidria, horizontal e vertical, para sinalizaco da faixa
preferencial e para as medidas de modificacdo do plano de circulagdo
decorrente do projeto; Adequacio da : sinalizacdo semaférica ao longo do
corredor, com modificacda dos planos operacionais e investimentos em
controladores, grupos focais para pedestres e acessdrios; Estabelecimento
do conceito de estagdes de embarque e desembarque de passageiros com
uma estrutura identificada mediante padronizacio de «ca
sinalizagdo e iluminagdo e, quando necessério, novos abrigos; '
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pontos de embarque e desembarque especiais em locais de maior
concentracdo de passageiros ou em pontos de integracdo; Tratamento das
insercbes vidrias nas proximidades dos pontos de parada e em locais de
maior fluxo de pedestres com rebaixamento de guias e padronizacdo de piso,
incluindo a sinalizacdo para portadores de deficiéncia visual; Tratamento da
calcada, com sua padronizacdo, em locais de maior fluxo de pedestres;
Rebaixamento de guias para atendimento aos pedestres com a implantacdo |
de pavimento podotictil; Recape de pavimento em CBUQ em trechos dos |
corredores que apresentem més condicdes de conservacio e micro
pavimentacdo com capa de CBUQ no restante do corredor; Acertos
localizados em pontos de drenagem que apresentem problemas atualmente -
Construcdo de pavimento em concreto na faixa de acostamento dos 6nibus

nas estacdes de maior fluxo de 8nibus e Implantacdo _de sistema de

fiscalizacdo eletrdnico, por leituta de placas, mediante banco de dados,
interligacdo com sistema de CFTV e Central de Controle Operacional.

A implanta¢do dos corredores com tratamento adequado e prioritario
a0 transporte coletivo é uma das acdes que foi objeto de simulagdo no
desenvolvimento do Plano Diretor de Transporte Coletivo. Na ocasido, em
2007, quando de sua realizacdo projetava-se que para o ano de 2010 haveria
uma reducdo de 14,2% do tempo gasto pelos passageiros dentro dos
veiculos, e de 13,7% no total, considerando os tempos espera e
transferéncia. Tal valor representa uma economia global anual de 379 mi
horas em 2010 e de 847 mil horas em 2020, quando comparado com

RAL DO
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situagdo prognosticada, caso nada seja realizado. Aléem destes beneficios 2 |

tangiveis, hd de se agregar outros, intangiveis relacionados 3 melhoria da
qualidade geral, o conforto, seguranca e imagem global dos servigo de
transporte coletivo.

Com vistas a implemetagdo da Lei 171/2007 - Plano Diretor de Goiania,
no que se refere ac seu Capitulo Ill — DA ESTRATEGIA DE MOBILIDADE,

ACESSIBILIDADE E TRANSPORTE, especificamente nos artigos 26 ao 33, a 1

Prefeitura de Goiénia, através do Senhor Prefeito Paulo Garcia, vislumbrando
os beneficios convertidos 3 populacdo em decorréncia da implantacdo dos
projetos para a melhoria do transporte publico coletivo, vem apresentar a
implantacdo do CORREDOR PREFERENCIAL PILOTO com tratamento para o
transporte coletivo.

A inciativa se fundamenta nos estudos desenvolvidos no Plano Diretor
de Transporte Coletivo da Grande Goidnia (2007), aprovado através da
Deliberagdo 057, de 04 de maio de 2007, CDTC — Cimara Deliberativa de
Transportes Coletivos — RegiSo Metropolitana de Goiania — Estadd dé Goids,

ﬂ
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bem como em recentes estudos desenvolvidos para apresentacdo de
proposta de implantacio de corredores exclusivos e preferenciais
apresentados ao Minsitério das Cidades, no Programa de Aceleragdo do
Crescimeto —~ PAC 2 — Mobilidade Grandes Cidades.

Nestes estudos foram evidenciados os 102km de Vias Arteriais
diagnosticadas a receberem o tratamento de corredor preferencial,
conforme descritivo &s paginas 3 e 4.

Dos 102km estudados o corredor destacado como piloto, o Eixo
Universitario, apresenta diversas situacdes favordveis as acbes propostas,
bem como detem a representatividade ao atendimento de uma boa parcela
da populagdo de varias regides da cidade e entorno.

O Eixo Universitario, com extensdo de 2,8km se estende desde a Praga
Civica até o Terminal de Integracdo Praca da Biblia. No eixo circulam
diretamente doze linhas de énibus, com uma frequéncia de 59 onibus/h (no
trecho mais carregado) e transporta cerca de 45.000 passageiros/dia.

Tragado das linhas que circulam pelo corredor
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Relagdo das linhas que circulam pelo Eixo Universitario

Freq.
{on/h)
g

:

1. Cruzeiro / 7. da Biblia :
T. Garavelo / T. da Biblla - Via T. 0
isidoda
Pq. Atheneu / T. da Biblia via

— . T Bandeiras / T.da Bibiia - Via 77
1. Bandeiras/ T.da Biblia - Via 79
Sa0 José [ Centro / St. Universitdria
T, Goidnia Viva / Centro / st
Universitirio
T. Pg. Deste / Centro / 5t. Universitério
B. Fallz / T. da Bibfia / 5t. Universitirio

. Scer- Ve fndapaeincly .
Greular - Via Praga Walter Santos
Jardim das Oliveiras / Centro
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Considerando que:

Compete a Camara Deliberativa de Transportes Coletivos, nos termos
dos §§ 42 e 52 do art. 62 da Lei Complementar n2. 27/1999, com a redacdo
dada pela Lei Complementar n2. 34/2001, a gestdo deliberativa da RMTC
(Rede Metropolitana de Transportes Coletivos), cumprindo-lhe estabelecer a
politica publica de transportes, as orientacdes e diretrizes gerais para o
Sistema;

Compete a CMTC, por outro lado, na forma do § 12 do art. 92 da Lei
Complementar n?. 27/1999, a gestdo executiva da RMTC, “revestindo-se de
poder de policia e tendo como miss3o promover e coordenar a execucgdo dos
projetos e atividades, bem como cumprir e fazer cumprir, na condi¢do de
braco executivo, as decisdes e deliberagbes emanadas do érgdo colegiado ao
qual se vincula”;

Cabe a CMTC, ainda, conforme dispde o § 42 do art. 92 da Lei
Complementar n®. 27/ 1999, “sem prejuizo de outras competéncias
inerentes que lhe sejam delegadas, executar a organizagdo, o planejamento,
O gerenciamento, o controle e a fiscalizacio operacional de todas e
quaisquer modalidades ou categorias de servicos publicos de transportes
coletivos de passageiros, prestados ou que possam ser prestados no
contexto sistémico Unico da Rede Metropolitana de Transportes Coletivos™;

E medianta tais premissas demonstradas acima;
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A Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos vem através
deste documento solicitar & AMT - Agéncia Municipal de Trénsito,
Transporte e Mobilidade as providéncias necessdrias para aguisicdo dos
equipamentos de fiscalizacdo eletrénica, Central de Controle Operacional
equipamentos para adequacdo da sinalizacdo semafdrica ao longo do
corredor, controladores, grupos focais para pedestres e acessérios a serem
implantados no Corredor Preferencial Eixo Universitario, conforme descritivo
técnico que melhor de adeque aos sistema existente de controle de trafego
na cidade de Goiénia, considerando também a descri¢do abaixo.

CONTROLE ELETRONICO NAS FAIXAS PREFERENCIAIS DE ONIBUS

Para impedir que as faixas preferenciais destinadas ao transporte
coletivo tenham compartilhamento integral com os veiculos do trafego geral

devera ser implantado um sistema para controlar os veiculos que circulam -

nestas faixas.
O controle deverd contar com a utilizagdio de equipamentos
eletrénicos que, em favor do melhor funcionamento do sistema podera ser

complementado, inicialmente, com fiscalizacdo por agentes de transito. Tal -

controle se baseia nas mesmas premissas da fiscalizagdo por avanco de sinal

vermelho, velocidade além da regulamentada e a parada sobre faixas de -

pedestres.

Aléem dos 6nibus, somente taxis e veiculos de emergéncia como
ambuldncias e carros de policia tém permiss3o para utilizar o corredor nas
faixas de rolamento destinadas ao transporte coletivo, ndo sendo permitida
aos taxis a parada para o embarque e desembarque de passageiros.

Os demais veiculos do tréfego geral receberio restricdes de cireulacao,
sobretudo, nos hordrios de pico que compreendem a faixa das seis horas até
nove horas da manh3, e a faixa das dezesseis horas até dezenove horas,

Nestes invervalos e considerando o SISTEMA ADOTADO os velculos que
trafegarem nos trechos de faixa preferencial , exceto os citados acima,
deverdo ser autuados.

SISTEMA ADOTADO - Para os trechos selecionados e tratados como
faixa exclusiva a direita o sistema a ser adotado contard com o controle
sobre o tipo de deslocamento dentro do corredor de tréfego.

Neste caso, a cada quadra haverd um equipamento de controle
eletronico que identificard os veiculos que utilizarem a faixa exelg
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transporte coletivo por dois trechos continuos € No terceiro trecho, se
detectada a permanéncia do veiculo, o mesmo serd autuado.

Isso significa que se permitira os deslocamentos em uma quadra no
corredor o que caracteriza movimentacdo local e, sendo assim, proibi-se os
deslocamentos de Passagem nos horéarios pré-determinados, aliviando a
intensidade de fluxo no corredor como um todo, beneficiando
significativamente o transporte coletivo.

A identificacdo do veiculo que trafegar irregularmente sobre a faixa
exclusiva 3 direita sers feita através de um controle seletivo, cujo
equipamento efetuars a Leitura Atutomatica de Placas (LAP) e a identificara
através de banco cadastral especifico.

Os equipamentos que dever3o oferecer geragdo de imagem de forma
digital de alta definicdo, deverdo também, utilizar da tecnologia para
controlar as velocidades praticadas no corredor de trafego. Tais
quipamentos, que sio providos de inteligéncia localizada, estario coligados
em sistema “on line” de coleta de dados e poderdo transmitir a imagem de
suas cameras para uma central operacional.

A interface de comunicagdo entre os equipamentos e a central de
controle operacional e administrativa ocorrers por meio de sistema GPRS,
tendo no local de implantacdo infraestrutura rigida a prova de vandalimos e
todo o sistema implantado nas vias deverso receber aterramento de acordo
COm as normas estabelecidas pela ABNT.

Os equipamentos serdo providos de sistema que permitird seu
funcionamento mesmo em situacdo de falta de energia por periodo minimo
de trés horas e serdo aferidos pelo Inmetro, conforme legislacdo vigente,

O sistema deverd ser monitorado por equipes técnicas da AMT -
Agéncia Municipal de Trinsito e Transportes que mantem convénio com a
CMTC - Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos, gestora do
sistema de transporte publico coletivo da Grande Goidnia.

Goidnia, 04 de outubro de 2011.

- j - '-L.
JOSE CARL VIER
Presidente CMTC s Trdngon,
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